1 - le poids des espaces maritimes

80 % des échanges

1970-2010 volume des échanges x3
Concentration

21 Etats <=> 80% flotte mondiale
25 ports <=> 1 du trafic

Concurrence
Suez 8%
Malacca 25%

Les flux - les routes
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Les principaux ports maritimes : des interfaces au cceur de la mondialisation
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pays émergents dévelo
| la flotte marchande et

pays offrant l'immatricu
de complaisance (50 %

- Les acteurs de la puissance maritime

pays développés a l'industrie maritime puissante

ppant la modernisation portuaire,
a construction navale

modernisation portuaire en cours ou en projet
-4 facades maritimes mondiales

8 les 10 premiers ports mondiaux

lation d’un navire sous pavillon
de la marine marchande mondiale

Les enjeux écon

omiques

@ siége des 5 premiers opérateurs
de transport maritime
(42 % du marché mondial)

.. siége de: remiers opérateurs
Dubai e Coxg liemicis op

portuaires (108 ports dans le monde)
CHINE Ees leaders de la construction mariti

74 % du marché mondial)

principale route du trafic maritime

2. Enjeux et défis
=== Passage maritime
stratégique
=====s route maritime en essor
ou en projet

"™ travaux d'agrandissement
< des passages maritimes

me

»

°13, « Géopolitique et géostratégie des mers et des ocdans », aoiit-septembre 2010,

-
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MINE 50U5-MARINE, MODE D'"EMPLOI

Cette unité, gui rearoupe les activités en amont et en aval de
|"extraction sous-maring, comprend une centrale électrique
combinant, par exemple, des panneaux photovoliaigues

et des éoliennes flottantes, une usine pour la premiére
transformation du minerai {minéralurgie], un centre

de stockage du minerai et un port.

Etat d"avancement En R & D, notamment chez DCNS.

LES ROBOTS SOUS-MARINS

Téléopérés (ROV), autonomes [ALNV) ou hybrides [HROVY), ils jouent
un role crucial dans I"exploration en qualifiant les gisements. Mais

ils seront galement sollicités pour la maintenance des installations.
Etat d'avancement || existe pléthore de modéles d'engins
sous-marins, plus ou moins autonomes. En France, les plus actifs sont
cewx de |"Ifremer. L'intégrateur ECA en commercialise aussi, intégrant
des brigues technologiques de mombreuses PME frangaises.

LAPOMPE |
Sonrile est de propulser les matiéres d'intérét dans le riser. F
Etat d"avancement Dans le cadre du projet Solwara,

General Electric fournit & Mautilus une pompe sous-marine
reposant sur la technologie hydril pressure control.

Elle permettent aux sous-marins
autenomes de recharger leurs
batteries sans remonter 3 la surface,
re gui réduit les cofts. Elles devraient
aussi assurer |3 transmission de

data par fibre optigue.

Etat d"avancement En R&D,
notamment chez Total.

Ce bateau-usine doit & la fois alimenter en énergie les engins
miniers de fond et assurer un premier traitement minéralurgigue.

Il est d"autant plus important en I absence de plate-forme, comme
dans le projet mené en eaux profondes par le canadien Mautilus
Minerals, au large de la Papouasie.

Etat d' avancement Lz navire de Mautilus, congu par le
singapourien SeaTeach Solutions pour I'armateur dubaiote Marine
Assets, est actuellement construit par le chinois Fujian Mawei.

Ce flexible par lequel transite [ minerai
doit résister  la fois a la pression des
grandes profondeurs, aux variations
de flux liées a la remontée de solides
et 3 |"abrasion des matériaux
(principalement des pierres ).

Etat d avancement Technip,
sperialiste des conduites pétroliéres,
est 'un des actewrs les plus avancés
sur ce type de risers. L'ingénierista
gualifie actuellement lez matériawx.

lls sont marinisés [rendus compatibles avec le milieu marin)

et téléopérés. |Is doivent résister ala pression et & la corrosion.

Etat d"avancement Les seuls engins existants sont cewx du projet
Solwara 1 de Mautilus. Au nombre de trois (le Bulk cutter, I" Ancillary
cutter et le collecteur), ils sont construits par le britannigue

Soil Machine Dynamics, avec des briques technologiques

congues par Sandvik, Caterpillar, Damen, ContiTech AC...

IHFOGRA PHIE: EUSIHE HOLWELLE
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Répartition des zones d’exploration des nodules polymétalliques dans I'océan Pacifique,
réglementées par |'Autorité Internationale des Fonds Marins
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Interoceanmetal Joint Organization

(consortium Bulgarie, Cuba, République Tchéque, Pologne, Russie et Slovaquie)
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Bd - Bangladesh
Chb - Cambodge

Cs - Corée du Sud
ChT - Chine, Taiwan

My - Myanmar
Th - Thailande
Vi - Viet Ham
F'h'il.[pmne-s-
EH
Mahame
Indonésie
H.Zélande
- Argentine 3
Production par pays Production par cnntim—:-nt (en millions de tonnes) 1 Afrique
{en millions de tonnes)
15.8 Ameriques Europe Oceanie
8 1%
|5
2
i
0,4 .
Source: F.A.Q. 2013, Realisation : Y. Bouvet, UBO-Brest
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Zones de croisiere
https://www.croisieres-exception.fr/
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2 - les facades
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et terre-plains industriels L les industries
sa déportent au large high-tech

i ImﬁLMHL
& lirérieur
mmwm les temme-pleins [ié4 aux échanges :
& développent | port & navired,
conteneuns, séfoparts I'espace industriel
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1 Dubai, une métropole relais

I'émirat de Dubai (Emirats arabes unis) saffirme
comme un hub de la mondialisation dans divers
secteurs (transports maritimes et aériens,
logistique, finance, tourisme, commerce...).

La tour Burj Khalifa, la plus haute du monde
actuellement (818 métres, 164 étages...) symbolise
la montée en puissance des « pétromonarchies

du Golfe » dans la mondialisation.

© cartogaby



Ajman e
L_J[_D\_‘:\-_C
I Charjah
B SE
‘:-\E‘-wf‘“;‘?‘f et [ ERE
{ gy &

;;%‘t .e} fi}Duba" [;? MIRDIF

AL BARSHA

L i L m
m Lahbab
s 47, 2 3 ol "
i '**:I \3 DUBAI (064 ] ; &
X -.__'L_J’Eﬁttﬂ:;hgﬂ INVESTMENTS
- i i/ PARK
7 I3 Bams !

el f
m / : A.BUBAIWATERFRONT

G} IANTDDT

Cgmal

4. THE WORLD ISLANDS

2. PALM JEBEL ALI

A PALM JUMEIRAH

8. DI.IIA.I MHHIHA BRI ALARAR

&, PALM DEIRA, |




.___|:I ~ .-'.-"-:'f IJI CHINA. .:‘-\f-l-"'-\—-u-\.--- = Ijl I
il B I\-_ B I.-.F_{(\ et .""IAPAH
'1,.3‘ Mandalaz.r b -_1 r\{.\. HANﬂI e w.xcuzhanﬁéig
S - SINGAPOUR
anmnn y LaoS l%phon-;x en Stral
2 chlangﬂ’ml ,n wgun.a,ﬁfg ( [Hainan
. "1‘ i )'1\‘ : Luzen
5 \.1\\ South China
! 'IEI:. [ I:,Phlu.'mult::flil . \E}Hué Philippine
RANGOON | THAILAND“{ Y sea e q
_ \ B mmm}mn “'ET“AM
| Andaman E‘“W“‘J‘D |
Sea 1A Gr.rf.fr' P 4
s fl-" Thailand .f;f\mtﬁuﬂﬁ’chs Minh City
.II.- = |_;-'
A o S e
BRUNEI Sandakan . .
\ j; D‘_’_ﬁ,, - Prlnclpaw(portsmnmmmmtms
5 ')— 0 g
AL AY s 1 abdme ¢ el e b| portuaires (en millions de tonnes)
. o :.J' Sea 561
& Hgtling 1
= L iy
- "’.p (‘_'_:I'_F__. e AL d,ﬁamq;a] 9
Faqaror A e
Balikpapan_ | & | - .
| Barnea r)‘> u “ﬁﬁg{_.."""ﬁ
Snipmaing {8 A
b
I NDIAN fava Seag II_:I ;.’;;
OCEAN 1l N D 0
d §wabapq—-- 2
i a "r--&_ peies. \‘-_-: r_.- B -\'ﬂ '../_-- '_'_""T,
fﬂiu: Sun.d'n IsTands
D o
T

a 250 S00HEm

250 Miles

A A Principales fagades maritimes
¥ Grandes routes maritimes
Détroits et canaux stratégiques




Pulau Ubin Tekong)Island

i 'S:ngapour L/ 3 ' N
\.,. ?"'- 3 f

. Pengerang

{
e M

=
L B -

© cartogaby




Nord

vers le détroit de Malacca SN

MALAISIE

g Feger - Détroit
de
Singapour

L3 0 5 km
EEBRAE - |

Source : Anne Bretagnolle, Renaud Le Goix, Céline Vacchiani-Marcuzzo, « Métropoles et mondialisation »,
Documentation Photographigue n®8082, La Documentation frangaise, 2011,
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Développement et flux dans le triangle SIJORI

Des difféerences de développement

Développement humain trés élevé

Développement humain élevé

Développement humain moyven

Des flux internes et transfrontaliers

Des flux d’investissements

—

Des flux migratoires

\ & 4
\ >4

D'aprés Nathalie Fau, « Hong Kong et Singapour, des
métropoles transfrontaliéres », Intégrations régionales en
Asie orientale, Paris, Les Indes savantes, 2004, pp. 437-455.

Délocalisations industrielles

Migrations internes

Migrations internationales



Map 4 - The Southern growth triangle
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