GEO 1
cours-croquis 1 :

MARITIMISATION ET MONDIALISATION
DE ’ECONOMIE

=> En quoi1 la maritimisation de I’économie a-t-elle favorisé
la mondialisation ?
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A — Les solutions maritimes pour développer 1'économie
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=> principaux exportateurs et importateurs de
marchandises conteneurisées

=> principaux ports a conteneurs
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Opérations caractéristiques d'une zone franche

Mondialisation économique

(Entreprises - Usines)

Hih=t

Main d'oeuvre

Pays

Autewr: Yian Bertin, 2072

=> 3 premiers pays
accueilllant des
zones franches
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MERS ET OCEANS :
VECTEURS ESSENTIELS
DE LA MONDIALISATION

=> principales routes
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MERS ET OCEANS :
VECTEURS ESSENTIELS
'DE LA MONDIALISATION

=> principales routes

=> routes importantes
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B — Dans la mondialisation, certains espaces
acquierent une importance stratégique.

. PR | Des territoires Des espaces stratégiques
Un modele de détroit appropriés Trafics maritimes
- Frontiéres == Meramer
e Terrestre
= = =~ Bord a bord
----- Maritime b ach
i i abotage, péche,
& Enclave due | plaisance
ala colonisation
Inégalités Ports maritimes et hinterland
Niveau du Port généraliste
* développement Port spécialisé (ferry,
et/ou de législation - ] hub cgmeneurs) !
du pays

Desserte de I'hinterland
(infrastructures de transport)

| Des lieux sous tension... et sous haute protection

. Risques maritimes Par les Etats riverains
Collision —— Dispositif de
séparation des trafics
Littoral & risque A Surveillance des trafics
mem (marée noire, autres maritimes depuis la terre

pollutions martimes) Systeme contre les trafics

illicites (mur, portique)
Patrouille de

A 4

| Fluxillicites et conflits =% curveillance enmer
@n) Flux illicites R
> . emorqueur
N (drogue, clandestins) X 4o sauvetage
4 Base de pirates Par les puissances
1., lle disputée entre strangeres
Zu les Etats riverains whie Flotte militaire

Source et conception : Antoine Frémont, 2015

©Dila, Paris, 2015

it dAntoine Frémont et Anne Frémont-Vanacore, « Géographie des espaces maritimes », Documentation photographique n° 8104, mars-avil 2015

Passages stratégiques :

=> détroits
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Passages stratégiques :

=> Canaux
interocéaniques
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Route maritime entre
Rotterdam et Mumbai

s Canal de Suez
6 337 milles nautiques
wee  Cap de Bonne-

Espérance
10 743 milles nautiques

Les hydrocarbures

====s Houte stratégique
des hydrocarbures
en provenance
du golfe Arabo-
Persique et d'Asie

La piraterie dans le
golfe d’Aden

Actes de piraterie
en 2008 (111)

& Preésence de 'OTAN
pour lutter contre
la piraterie

® Opération navale

A Marines russe,
chinocise, japonaise

europeéenne Atalante

Les principaux
détroits et canaux

65000 Ennombre
de navires par an

18200 40 gop

BN =

Malaca Susz Panama

Navires ayant
emprunté le
canal de Suez

1700
I 1300

Fev.2006  Fev. 2009

Recettes pour I'Egypte

4 9% du PIB et 3® source
de devises aprés le tourisme
et les transferts financiers

En millions de dollars

9 2% g

Fev.2008 Fev. 2009
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MERS ET OCEANS : .
VECTEURS ESSENTIELS Dﬂﬁﬁe
DE LA MONDIALISATION o

ARCTIOUE
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=> facades maritimes
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MERS ET OCEANS :
VECTEURS ESSENTIELS
DE LA MONDIALISATION

OCEAN
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=> routes de I'Arctique
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C — Hiérarchisation des acteurs
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' Le transport maritime véhicule la mondialisation
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as Monde / La Vie, 2017,

2. ... au profit de I'Asie
Principaux ports a conteneurs

1. Une maritimisation de I'économie mondiale ...

Principaux péles de commerce
(en % du commerce mondial)

210 (millions de conteneurs
3 on 2018)

= Principales routes maritimes

Passages stratégiques I 1 de marchandises contaneurises

N
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Les G premiers pays controlant
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{en 2014)
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Principau exportateurs et impartatetis
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MERS ET OCEANS :
VECTEURS ESSENTIELS
DELA MONDIALISATION

&
JAPON
—COREE DU SUDG

CHIME

=> principaux constructeurs de navires
marchands
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Quatre pays possédant les flottes

les plus importantes au 1¢ janvier 2013

Part du tonnage mondial’

Gréce
Japon
Chine
Allemagne

Total

1. Tonnage de port en lourd indiquant la capacité totale

en charge du navire

Source : CNUCED, Etudes sur les transports maritimes 2013

Quatre plus grands chantiers
de construction navale en 2013

Hyundai Corée du Sud

STX Corée du Sud
Samsung Corée du Sud
Daewoo Corée du Sud

355
170
119
114

Source : Le Marin, L'Atlas 2014 des enjeux maritimes

Quatre plus grands armateurs mondiaux

pour les porte-conteneurs en décembre 2014

Part de la capacité mondiale en EVP

Maersk Danemark 15,5
MSC Italie 33
CMA-CGM France 8,6
Hapag-Lloyd Allemagne 51

Total ; 42,7

Source : Alphaliner, décembre 2014

Trois plus grands pays constructeurs

_de navires marchands en 2013

Part du tonnage mondial'
Pays En pourcentage
Chine | 359
Corée du Sud 338
Japon | 184
Total 88,1

1. Tonnage de port en lourd indiquanta capacité totale en charge
dunavire Source : Clarkson Research Services LTD, 2014
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